Lijnsteden en lachende kroonluchters

Zijn plan voor de A12 veroorzaakte veel ophef.

Maar John Kérmerling bedacht ook oprolbare

parkeerplaatsen en een schokkend roze bruggetje. Een

veelzijdig denker met radicale ideeén over mobiliteit.

“Tegenwoordig maak ik politiek haalbare plannen.”

LIESBETH SLUITER

ij denkt liefst dwars,

stuitert door zijn

ideeén als een kind
door een ballenbak, spreekt
met liefde over Guust Flater,
vindt dat je een schuurtje
moet kunnen aanbouwen als
dat nodig is en als het aan
hem ligt gaat heel Nederland
op de schop. En de interna-
tionaal vermaard architect/
kunstenaar/vrijdenker John
Kérmeling meent alles wat
hij zegt.

De weg

In de film Themroc valt

een fabrieksarbeider iedere
ochtend op de fiets halfsla-
pend tegen zijn halfslapende
fietsende buurman aan,
waarna ze als één vierwielige
arbeider naar de fabrieks-
poort fietsen. Dan wordt hij
ontslagen. Er kiert iets in zijn
burgerbestaan, een vleugje
vrijheid drijft binnen, de
kieren worden scheuren en
de scheuren worden gaten
als hij ramen en kozijnen uit
de gevel van zijn flatje slaat
en zijn huisraad door het gat
naar buiten mikt.

Door precies zon soort gat
stap je het atelier van John
Kérmeling binnen. Om daar
overspoeld te worden door
een zondvloed van tekenin-
gen, maquettes en andere
producten uit het brein van
iemand met een groot plezier
in ontregelen. Of, zoals hij
zelf zegt: goede plannen
maken.

Zoals die voor de herinrich-
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ting van Nederland. “Onze
steden zijn gebaseerd op het
verleden’, zegt hij. “Oude
centra vol curiositeiten.
Stedenbouwkundigen creéren
daar drukte, daarmee valt
geld te verdienen, zoals in een
druk café. Maar de huidige
wereld vraagt om lijnsteden.
Je moet bedrijvigheid met
elkaar verbinden, grondstof-
mijnen, fabrieken, plaatsen
waar rivieren samenstromen
en uitmonden in zee. Dan
krijg je logische wegen, daar-
langs ga je bouwen. Wonen en
werken gemengd. Makkelijk
voor het openbaar vervoer,
¢én lijn langs zon weg en je
bent waar je wezen moet.
Tussen de wegen houd je een
open landschap over. Er zijn
geen centra die alles naar zich
toetrekken, geen vesting-
steden waarin mensen zich
VCl'SChﬂl'lSCI] tegcn mensen
die niet op hen lijken. Wie
niet langs de weg wil wonen
kan in de leegte bouwen,
maar daarheen komt geen
asfalt, geen trein. Die mensen
gaan te paard of te voet

naar huis. Die Vinexwijken
met complete wegenstelsels
waar ‘vreemd verkeer’ wordt
geweerd, asociaal! Eigen
auto, eigen weg, eigen tuin,
cigen dorp, eigen identiteit,
allemaal even kortzichtig. Je
moet grenzen juist oprekken.
Geen autistische eilanden
maar straten. Routes die
culturen doorkruisen, van
Amsterdam naar Moskou en
Siberié, de Beringstraat over
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naar Alaska. Al die mensen
hebben één ding gemeen-
schappelijk: de weg”

Modderige
compromissen

Die weg moet dan uiteraard
ruim gelegenheid geven tot
op- en afrijden. Zo ontstond
Kormelings geruchtmakende
plan ‘De A12 maatschap-
pelijk geschikt gemaakt, in
antwoord op een uitnodiging
van het Rijk om na te denken
over deze verbinding tussen
Den Haag en het Ruhrgebied.
“Vijfentachtig procent van het
verkeer op de A12 is regio-
naal, dus de weg moet aan de
randen toegankelijk zijn. Om
opstoppingen te voorkomen
zijn er acht tweebaans stroken
van respectievelijk 110, 90, 70
en 5o km/uur, en aan de bui-
tenrand paden voor langzaam
verkeer, dieren en planten.

Bij kruisingen gaan de bin-
nenbanen omhoog zodat het
doorgaand verkeer zijn naam
eer kan aandoen”

Uit de milieuhoek komt

vaak het verwijt dat hij heel
Nederland wil asfalteren.
“Maar mijn plannen bete-
kenen juist minder asfalt, je

springt er alleen efficiénter
mee om!” Hij barst in lachen
uit, John Koérmeling barst
vaak in lachen uit, hij maakte
zelfs een lachende kroonluch-
ter voor een bloedserieuze
Schipholhal. Maar hij is wel
degelijk een man met een
missie. Stedenbouwkundi-

gen en politici sluiten in zijn
ogen voortdurend modderige
compromissen. “Vroeger dacht
ik dat goede plannen onont-
koombaar waren, dat was een
illusie. Een HSL op poten over
het Groene Hart is goedkoper
dan tunnels en je ziet van alles!
Waarom klemrijden in steden
als Rotterdam en Utrecht,
waarom gL‘Cn grolc‘ \VCgCl1
dwars erdoorheen? Autoluw,
Pfff, wees dan radicaal en laat
iedereen fietsen. Het provinci-
ale wegennet wordt kapotge-
maakt met verkeersdrempels
en paaltjes, zodat men voor
ieder kippeneindje de snelweg
oprijdt waar vervolgens files
ontstaan. Allemaal uit de hand
gelopen goede bedoelingen

en geld, vaak draait het om
geld. Aan tunnels valt meer te
verdienen dan aan bruggen.
Pas als files meer gaan kosten
aan niet gewerkte uren dan
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ze opbrengen aan brandstof-
accijns, komen er effectieve
maatregelen. Tegenwoordig
maak ik goede plannen en
politiek haalbare plannen.”
Maar wie wil er aan een
ronkende stinkende COz2-
uitstotende achtbaan wonen?
“Natuurlijk moeten auto’s
veranderen. Kijk;” en hij

wijst op A Good Book’ uit
2002, Waarop zijn ontwerp
‘De Nieuwe Aute’ prijkt. *V4
Stirlingmotor op waterstofgas,
geruisloos, waterdamp als
uitlaatgas, maakt het mogelijk
wegen en gebouwen logisch te
plannen, zonder milieueisen’
staat eronder. Maar water-
stofgas maken kost toch ook
electriciteit? “Zonne-energie,”
zegt hij resoluut. Moet dan
niet iedereen in een Kérme-
ling rijden voor we onze
huizen aan snelwegen gaan

bouwen? “Nee’, zegt hij even
resoluut. Alles moet tegelijk op
de schop, en daarbij zijn ver-
stopte wegen hem de grootste
gruwel.

Gebrek aan eerbied

De grote lijnen moeten goed
geregeld worden, met het
oog op maximale keuze- en
bewegingsvrijheid. Gaan en
staan waar je wilt, met een
grondig gebrek aan eerbied
voor het bestaande. Zoals de
oprolbare parkeerplaats, een
tapijt in asfaltkleur met een
P erop. Zoals het gat in de
ateliermuur, de rolstoel op
rupsbanden met bijbehorend

Zandvoortcircuit, de helden-
medaille voor de gewetens-
bezwaarde thuisblijver, een
reuzenrad voor auto’s. Zoals
ook het recent gebouwde,
heftig roze overdekte brug-
getje dat toegang geeft tot de
geheel grijze achterkant van
het Van Abbe museum.
Recent ontwierp John Kor-
merling een meetingpoint
voor zeven HSL-stations en
momenteel werkt hij aan een
entree voor de Antwerpse
beeldentuin Middelheim.
Bijna verliefd kijkt hij naar de
maquette. “Het is typisch een
plek voor een benzinestation,
zie je die vorm? Als de zon er
schuin invalt weerkaatst de
rode bodem in het plafond. Tk
bouw het zoveel mogelijk zelf,
zoals alles eigenlijk. Dan kun
je onderweg tenminste nog
iets veranderen.” ™



